SEMINARIO DE LOS JUEVES: 2008
EL PENSAMIENTO DE LOS HISTORIADORES ARGENTINOS.

“LA CONSTRUCCION DE UN NUEVO HEROE
EL PILOTO DE COMBATE ARGENTINO”.

“La historia no resuelve ninguno de los problemas que plantea, puesto que la
verdad esta en la historia, pero la historia no es verdad”
Revista N. Nicolas Gomez Davila.

Introduccioén:

El 2 de Abril de 1982 la Argentina entra en un conflicto bélico con Gran
Bretafia, por la reconquista de las Islas Malvinas.

Este conflicto que dur6 73 dias, de los cuales se combatieron solo 45 dias,
desde el 1 de Mayo al 14 de Junio dia final de la rendicion Argentina. En estos
dias, en ese mar y esas islas la Fuerza Aérea Argentina (FAA) hizo su
bautismo de fuego. A partir de este hecho se escribieron numerosos libros
sobre la guerra y en particular también sobre la “Batalla aérea en Malvinas”.
Uno de ellos titulado “Dios y los Halcones”, mas otros relatos periodisticos de la
época y cierto reconocimiento internacional, construyeron un nuevo héroe “el
piloto de combate argentino”.

Ante el acontecimiento de que viejas aeronaves piloteadas por pilotos de
combate argentinos, hayan atacado, con éxito, fragatas de ultima generacién
de la segunda potencia de la OTAN “El Reino Unido”. Comienza a construirse
este mito.

En la memoria colectiva de la institucion Fuerza Aérea en particular, la
sociedad Argentina y la sociedad aerondutica internacional, se instala el
heroismo de los pilotos de combate argentinos durante el conflicto Malvinas.

Un héroe sin nombre propio, que alcanzé a todos los pilotos de combate de la
Fuerza Aérea.

Este héroe nace de ciertas condiciones de posibilidad:

La forma en que fue narrada la batalla aérea de Malvinas, en particular

el libro que trato, y su autor: Un historiador de hecho, testigo y
protagonista de los acontecimientos.

La ausencia de un précer dentro de Fuerza Aérea, quien solo poseia
como modelo o referente a un aventurero, dandi, bom vivant,

homosexual (Sefior del coraje, Danilo Albero..Ing Macias) etc.... me refiero a
Jorge Newbery. A diferencia del Ejercito y la Marina Argentina, que si
poseian numerosos proceres ya reconocidos.

Necesidad de una identidad, o mejor dicho, de una nueva identidad en la
Aviacion Argentina. Ya que su origen o impronta es el Ejercito Argentino
y la Aviacién romantica y aventurera.

Necesidad politica de creer que “estabamos ganando la guerra o que se
podia ganar...”Durante la guerra el combate aeronaval relegé a segundo



plano las operaciones terrestres. El nudo de la informacién sobre la
guerra se centrd durante la mayoria del conflicto, en los ataques de
aviones argentinos a la flota. De ahi muchas notas sobre “los halcones”.
Federico G.Lorenz (FL), Las Guerras por Malvinas; Pag. 75. En donde el periodismo
adicto, estaba emblematizado en la tapa de una revista masiva que
pregonaba “Vamos Ganando”. Tengamos en cuenta que la cabeza de
playa fue el dia 27 de Mayo (estrecho San Carlos) y la rendicion el dia
14, o sea hubo solo 18 dias de combates terrestres, de los 45 dias que
duro el enfrentamiento.

Necesidad institucional de La Fuerza Aérea, de separarse de las otras
fuerzas (Ejército y Marina), ante la derrota en Malvinas y el fin del
“Proceso de Reorganizacion Nacional”.

El significante Malvinas como simbolo nacional. Que si bien lo ubico
agui como ultimo punto, considero que tuvo un valor fundamental. Un
significante en el cual los Argentinos sintetizaron diversos sentidos, a
menudo opuestos.

Se construye un héroe, un mito, y esto no es propiedad de un pasado, un mito
tiene la posibilidad de construirse en cualquier momento y lugar. “En todo el
mundo habitado, en todos los tiempos y en todas las circunstancias, han
florecido los mitos del hombre; han sido la inspiracién viva de todo lo que haya

podido surgir de las actividades del cuerpo y de la mente humanos”.
J. Campbell, El héroe de las mil caras, psicoandlisis del mito. Fondo de cultura
econdmica. (Séptima reimpresion (FCE, Argentina 2006). Pag 11.

Este trabajo presentado al “Seminario de los Jueves”, cuya consigna del
presente afo (2008) es “El pensamiento de los historiadores argentinos”. Trata
de como escribio la historia el entonces Capitan Pablo Marcos Carballo, en su
libro “Dios y los Halcones”, dejandonos un nuevo héroe, reconocido en el
imaginario colectivo de la sociedad civil y militar.

El historiador Pablo Marcos Carballo, en mi opinion, es quien, como testigo y
protagonista de la batalla aérea en Malvinas: con su libro, sus apariciones en
medios periodisticos durante la guerra, y su actividad para preservar la
memoria de la batalla aérea, se convierte en icono y constructor fundamental
de este héroe. Carballo tuvo y tiene la capacidad, autoridad y la legitimidad
para producir este conocimiento histérico, de manera mas o menos profesional
0 especializada en el marco de su institucién Fuerza Aérea Argentina. Esta
avalado por su institucion.

Mi consigna fue pensar como el historiador y la institucion Fuerza Aérea
Argentina, construyeron y legitiman a este héroe en el presente. A quienesy
contra quienes construyeron este héroe.

Este trabajo no representa un estudio sobre la validez de los hechos, ni
siquiera un juicio de valor sobre ellos. El interés es deconstruir a este héroe
instalado, para poder develar el pensamiento de un historiador. Fue investigar:
Como un historiador ha hecho uso de su pasado (ya que en este caso el fue
testigo), es decir, como ha producido representaciones sobre sus experiencias
pretéritas y las ha dotado de sentido y significacion en el presente.



1. Presentacion del historiador.

A los 19 afios de edad Pablo Carballo ingresa en la Escuela de Aviacion Militar
a principios de 1968, cursando durante cuatro afios, egresa con el grado de
Alférez y permanece en la Escuela un afio mas realizando el curso de aviador
militar. Posterior a esto se lo destina a Mendoza donde realiza el curso de
Caza-Bombardeo, egresando como piloto de combate; para luego volver a la
Escuela de Aviacion Militar donde durante 6 afios permanece cumpliendo
funciones de Oficial de tropa, Instructor del Cuerpo de Cadetes e instructor de
vuelo.

Recién a principios de 1980, pasa a formar parte de una Brigada Operativa: La
V Brigada Aérea, el Grupo V de Caza, desde donde combatira en Malvinas.

Quiero destacar aqui sus 11 afios de Escuela de Aviacion Militar. Carballo pasa
casi la totalidad de su carrera previa a Malvinas en este instituto. Esto hace que
esté imbuido de los dogmas y doctrinas con la que se forma a oficiales de la
Fuerza Aérea Argentina. Para luego (6 afios) como instructor ser parte
fundamental de la transmisién y conservacion de estos valores.

A Pablo Marcos Carballo, lo encuentra la guerra de Malvinas en la V Brigada
asiento del Grupo V de Caza, como piloto de combate del sistema de armas A
4, es ahi donde realiza numerosas salidas durante la batalla aérea, para luego
antes de cumplirse un afio de la guerra, escribe y edita el libro “Dios y los
Halcones”. Se convierte asi en un historiador “de hecho” tanto a través de este
libro, sus siguientes reediciones, sus conferencias y las referencias que medios
periodisticos hicieron de él tanto durante como posterior a Malvinas.

2. El significante Malvinas como simbolo nacional y sus ambigliedades.

Las Malvinas significa entre otras cosas, la idea de reclamo territorial,
aprendido por generaciones principalmente en la Escuela Primaria. Bajo el
lema “Las Malvinas son Argentinas”. Podemos considerar al aparato escolar
argentino como agente inicial de la nacionalizacion de Malvinas.

José Hernandez en 1869 regresa a Buenos Aires, tras la censura Mitrista a la
prensa opositora y escribe en el diario Rio de la Plata del cual fue fundador,
diversos articulos donde buscaba despertar el interés general por las Islas
Malvinas, haciendo énfasis en que son propiedad de los argentinos. Rosana
Guber (RG), Porque Malvinas, Pag 66. En donde también acusaba de negligencia al
gobierno anterior sobre este reclamo territorial. Hernandez cita que la buena
recepcion de las notas al respecto, demostraban que los argentinos no
olvidaban a estas Islas.

Fue en 1910 cuando Paul Grousac(1848-1929) publica Les lles Malouines,
como serie documental de este territorio. El ensayo segun el autor es un tributo
al lugar soberano de la Nacion Argentina en el sistema mundial. RG, Pag 71.
Grousac inventaba la “causa Malvinas”. RG Pag 73. La inventaba desde su
ensayo, desde la intelectualidad, dejando tal escrito en su lengua materna, en
una coleccion unica sin duplicacion.



Alfredo Palacios: Para que se nacionalizara la causa era necesario traducir el
ensayo a nuestra lengua materna, es asi que en 1934 el senador A Palacios
presenta un monologo de tres dias, con el fin de traducir la obra de Grousac,
publicarla en forma oficial y elaborar una versién resumida para editar y
distribuir en todos los establecimientos escolares. RG Pag 76. La aprobacion fue
unanime y alli se conocieron “Las Islas Malvinas” en todo el pais. Palacios
consideraba que la escuela ayudaria a nacionalizar la reivindicacion.

Hubo también reivindicaciones de soberania sobre las Islas, que tocaron suelo
Malvinense antes de 1982: El 8 de Setiembre de 1964 el Piloto Miguel
Fitzgerald fue el primer argentino en volar a las islas y plantar la Bandera
nacional. Lo hizo piloteando un Cessna, el dia de su cumpleafios. Dejoé una
proclamay regresé. A Miguel le interesaba la difusion ya que podia ser
sancionado por la FAA, es asi que encontrd a un joven director de un joven
diario; el Sr. Héctor R. Garcia y su diario Cronica. Fue entonces que a su
regreso Cronica tenia la primicia. El titulo en letra catastrofe fue: “Malvinas: Hoy
recuperadas”. Al volver el piloto al Aeroparque, los muchachos de Tacuara

esperaban a Miguel. Fuente: Pagina 12, 19/09/06, reportaje a Miguel Fitzgerald por Sandra
RUSSO.

La Operacion Condor: El 28 de Setiembre de 1966, durante el gobierno de
Facto de Ongania, un grupo de nacionalistas secuestro un avion de Aerolineas
Argentinas un DC 4 (Primer secuestro de la historia) que iba a Rio Gallegos y
lo desvio a las Islas Malvinas, aterrizo en Puerto Stanley e iz6 la bandera
nacional. Federico G. Lorenz, Las Guerras por Malvinas; Pag. 31. Héctor R. Garcia viajaba
de pasajero en el avion. Cuentan que cuando el grupo le comunica a la
azafatas que iban a Malvinas una de ella dijo “Que suerte” Hugo Presman,
Periodista 28 Set 2006.

El 27 de Noviembre de 1968 cuatro afios después de su primer viaje, Fitzgerald
realizé un segundo viaje alas islas, esta vez al mando de un avién bimotor
propiedad del diario Cronica en el que también viajaba su duefio Héctor
Ricardo Garcia. Esta vez la pista del hipédromo habia sido obstruida, por lo
gue se vio obligado a tomar tierra en un camino, lo que produjo la rotura de una
hélice. Fueron detenidos minutos mas tarde por un oficial inglés, luego de lo
cual fueron declarados "inmigrantes ilegales", por lo que pasaron 48 horas
detenidos. wikipedia, la enciclopedia libre: Miguel Fitzgerald

Llegando ya a la época del Gobierno Militar de Videla, recuerdo haber ido al
partido Argentina Inglaterra, un amistoso para la previa al mundial 1978. En
donde yo cantaba junto a toda la hinchada. “Mandarina, mandarina, mandarina;
no se hagan los boludos y devuelvan las Malvinas”.

Malvinas se configuraba asi como una cuestion pendiente...Dice Rosana
Guber: En este trayecto Malvinas se fue convirtiendo en un simbolo donde la
ambigledad abonaba cierto consenso en torno de su definicibon como un
problema interno a los argentinos, como resultante de disputas y exclusiones, y
como una causa pendiente de solucion y conclusion. Pag 101



Este sentimiento o simbolo patrio se expreso también durante al Guerra, donde
Malvinas unid lo irreconciliable, Fuerzas Armadas y Militantes Politicos, La
Plaza del 30 de Marzo y la del 2 de Abril (Alli ademas del festejo algunos
cantaban: Galtieri presta mucha atencion; Malvinas Argentinas, el pueblo es de
Peron; RG Pag 44), la Dictadura y la Multipartidaria, Madres de Plaza de Mayo
con la consigna las Malvinas son Argentinas, los desaparecidos también, etc.
Presos politicos por la dictadura, pidiendo ir a combatir a Malvinas. La
movilizacion del Rock Nacional, recordemos el festival de solidaridad
latinoamericana en el Club Obras, el 16 de Mayo de 1982. El titulo de la Revista
Somos fue “El Rock en el frente” y Pelo “La hora del Rock Nacional”. Federico G.
Lorenz, Las Guerras por Malvinas; P4g. 55. El festival televisivo de las 24 hs por
Malvinas (Pinky y Fontana), etc...

La revista Gente, por ejemplo, ubicaba el desembarco en Malvinas como la

conclusién de dos siglos de enfrentamiento en 8 invasiones inglesas. Federico G.
Lorenz, Las Guerras por Malvinas; Pag. 73

En definitiva Malvinas fueron construidas como la tierra irredenta. ;Pero esto
es/fue una abstraccion o no?, ¢Quien conocia o vivié en Malvinas?, ¢Era
nuestra tierra?, ¢la sentimos asi durante la guerra? ¢Las FFAA se entrenaron
para Malvinas? La Fuerza Aérea Argentina no.

Considero que Malvinas funciono como una abstraccion, como tierra prometida,
desde donde se construiria la patria. Digo Malvinas como abstraccion, no era
nuestra tierra, ninguno habia vivido alli, ni padres, ni abuelos, nadie fue
desterrado de alli, no teniamos ningln muerto enterrado en estas tierras

(previo al 82). En definitiva la Patria “NO” estaba en juego alli.

Dice un ex combatiente “Hasta ese momento, para mi las Islas eran el mapa
Rivadavia”. Martin Raninqueo. Veterano de Malvinas. Entrevista Revista Viva, 15 jun. 2008.

3. Presentacion de los medios de combate y del teatro de operaciones

Los medios de combate Argentinos:

No voy a describir todos los medios de combate aéreo argentinos e ingleses.
Sino solo los que a mi criterio, fueron fundamentales a la construccion del
héroe, citados en el libro que estamos analizando y en el pensamiento del
historiador.

Mc Donnell Douglas A-4 B y C “ Skyhawk” . Disefiado y construido por
Estados Unidos de América, el primer prototipo volo en 1954. Es un
cazabombardero monoplaza y monomotor, subsonico, para operaciones de
atagque y apoyo a tropas terrestres. Este avion se incorporo a la FAA en 1967.

Dassault Mirage Ill E. Es un monoplaza monomotor, avidn interceptor de ala
delta, supersonico (Mach 2), el prototipo volo en el afio 1956. Disefiado para
combate en altura y operaciones tacticas. Se empleo como cobertura aérea a
las misiones de ataque a blancos terrestres o maritimos. Incorporado a la
Fuerza Aérea desde el afio 1973.



Dassault Mirage V “Dagger”: Desarrollado a partir del M 1ll, construido en

Israel, o sea de caracteristicas similares al anterior. Pero concebido para
ataque a blancos de superficie.

Canberra MK 62: Un avion del afio 1949. Es un bombardeo de empleo tactico,
birreactor, para dos o tres tripulantes. De origen Britanico, se incorporo a la
fuerza aérea en el afio 1970. Durante la guerra realizo bombardeos diurnos y
nocturnos contra blancos terrestres.

IA 58 Pucara: Es un avion Biplaza, FMA IA-58 Pucara, su primer vuelo fue en
el afio 1969. Biturbohélice, de construccion nacional, disefiado para

operaciones “contrainsurgencia” (1). Incorporandose a la FAA en el afio 1974.
(1) Producido como respuesta a una necesidad mundial, la lucha contra tropas no regulares. B.H. Andrada Guerra
Aérea en las Malvinas.

P&g. 42 “Dios y los Halcones”: Nosotros solo teniamos un corazén argentino,
un avion viejo y leal y ningin conocimiento sobre guerra aeronaval; alli
aprendimos....No siempre se debe combatir sabiendo que se tiene muchas
probabilidades de vencer, a veces es obligacion pelear pese a todo, con la
Unica esperanza de un milagro.

En la guerra aérea también combati6 la marina, pero su reconocimiento fue
solo a través del éxito de un misil antifragata “Exocet” que podian disparar
desde un avion Superetendar a una distancia aproximada de 50 Km. De echo
uno de los primeros libros que se producen desde la experiencia de la Aviacion
Naval se llama “Exocet”.

Medios Ingleses:

Harrier GR 3: Avion de combate de despegue vertical. Utilizado en Malvinas
para combate aéreo a través de sus misiles y ataque a blancos terrestres. Se
destaca acé el Misil aire-aire Sidewinder de origen norteamericano, que luego
del los primeros ataques de la aviacion argentina, EE.UU envia a la flota
Britanica y numero importante de este armamento letal para nuestros aviones.

Veinticinco mil hombres, més de cien buques, cuarenta naves de guerra, dos
portaaviones, tres cruceros, nueve destructores, veinte fragatas, dos buques de

asalto Yy cuatro submarinos. (1) Guerra aérea en las Malvinas. Benigno H. Andrada. Emece Editores.

3. El teatro de operaciones.

Inglaterra se encontraba a 14000 Km. lo que hizo suponer que no vendrian.
Argentina estaba entre 600 a 800 Km. de la isla, lo que también hizo suponer
una ventaja decisiva. Pero no fue asi y menos para la aviaciéon de combate que
para atacar necesitaba reabastecimiento en vuelo, con las limitaciones que ello
supone y esto solamente lo podian hacer los A 4 B/C no asi los Mirages que no
cuentan con esta posibilidad.



Los unicos aviones que pudieron operar en la isla fueron los Pucara, por
adaptarse al terreno (pistas de tierra y cortas).

Para terminar de describir el Teatro de operaciones elijo las palabras del Poeta:
....una época extrafa.

Con una division, cara a los cartografos, (que) auspiciaba las guerras.

Alli donde enterraron juntos a Lopez y Ward, donde la nieve y la corrupcion los
conocen. Juan Lépez y John ward. Jorge L Borges.

5. Laconstruccion del héroe:

Presentado el historiador, las Malvinas, los medios y el teatro de operaciones;
me toca ahora presentar “El libro”: Se titula “Dios y los Halcones” La heroica
accion de la aviacion militar argentina en Malvinas, narrada mision por mision
por nuestros pilotos de combate.

Editado por primera vez antes de cumplirse un afio de la guerra, por la revista
“Siete dias”. La tapa es un autorretrato del autor con su casco de vuelo.

Al releer este libro ya con el fin de este trabajo. Note cuan fuerte esta la
presencia de Dios y de la muerte. Conjugandose en un morir por Dios mas que
por otra cosa (Patria u otros valores). Al estar tan unida la accién con el
encuentro con la muerte, como camino para llegar a Dios. Me puse a repensar
gue clase de Héroe construyo el historiador. Aca digo: “mas que un héroe, o
héroes, fueron construidos santos”.

Comenceé entonces mi trabajo transcribiendo especialmente los textos, que
hallé importantes, con denominadores comunes y repeticiones, alli encontré
numerosas citas a Dios y la presencia constante de la muerte.

Sobre lo primero (Dios) lo atribuyo a la educacion recibida en la Escuela de
Aviacion Militar, por quienes combatieron en Malvinas.

El mito del héroe, tiene una entrada principal que es la cultura previa, donde
luego de un hecho que es relatado fluye el héroe, es necesario entonces
adentrarnos un poco en la cultura de la Fuerza Aérea Argentina. Alli esta ese
Dios y esa muerte.

En la cultura en la formacion del aviador, creo que esté la clave de la relacién
con Dios y la muerte, para poder arribar al pensamiento de este historiador.

El libro entonces comienza con la dedicatoria, donde rinde homenaje a: Dios
Nuestro sefior, la patria, el pueblo, la causa, a Latinoamérica, a la familias, los
combatiente, los civiles que combatieron, soldados, etc...finalizando el
homenaje: “a aquellos que cayeron en las mas hermosas de las muertes”.

Luego de esto el autor hace una aclaracion: Aclaracion: “Todo lo publicado en
este libro, ha ocurrido. Es real y en los relatos he tratado de ser absolutamente
veraz”. Este es el dispositivo de poder del historiador, lo real, la verdad. Digo
dispositivo citando al amigo Varela: “El impulso hacia la verdad en su



pretension de describir el mundo, define relaciones de poder cuando establece
gue es lo que debe pensarse como cierto y que como un error... Formas de

sometimiento a una sola perspectiva posible. Pag. 42 Lafilosofia y su doble. Gustavo
Varela (GV).

Comienzalaguerra, comienza el Capitulo 1.
Este se inicia con un epigrafe de Marcos 10, 44

“El que quiera ser grande sea servidor vuestro y el que quiera entre vosotros
ser primero, sea esclavo de todos, pues aun el Hijo del Hombre no vino a ser
servido, sino a servir y a dar su vida en rescate por todos”

En este capitulo relata “Todos deseabamos ir lo mas pronto posible....No
sabiamos si esta flota que venia presentaria combate, pero estabamos
preparados para afrontar lo que viniera, aungque en ese momento creo que aun
no habiamos tomado conciencia de que estdbamos a solo dias de vivir una
guerra. Interiormente, todos habiamos sofiado con vivir ese momento, en el
cual liberariamos la impotencia acumulada durante casi 150 afios.

Carballo parte a la zona del conflicto y relata: pensé que quizas nunca las
volveria a ver, refiriéndose a las instalaciones de su base en Villa Reynolds.

...Parecia que estuviésemos viviendo un suefio, que esto no podria estar
pasandonos a nosotros. Por fin ibamos a poder demostrar el resultado de
nuestro entrenamiento. Por fin descubriamos que lo aprendido en la ya lejana
Escuela de Aviacion Militar (EAM) era cierto, no eran palabras( recordemos
esos 11 afios de EAM).

La fuerza aérea se cre6 en 1946, alli estuvo la génesis de su cultura en
hombres que modelarian un nueva clase de oficiales con gran nivel de
capacidad técnica, con una ideologia marcadamente de derecha.

En lo referente a técnicas de guerra aérea, los instructores eran en su mayoria
emigrados de la Luftwaffe Alemana; el mas famoso fue Hans Ulrico Rudel que
a sus 30 afios de edad era un As de la aviacion de combate. Escribi6 varios
libros uno era “In spite of everything - A pesar de todo”, donde defendia la
mayor parte de lo que habian hecho los nazis. Otro libro que poseo en mi
biblioteca y hoy releo es “Piloto de Stuka”, y alli encuentro en un final de
prologo escrito por un General Espafiol: “Rudel es ejemplo de renuncia
absoluta a su yo, de entrega completa a un ideal. Es el héroe, que, con el
santo, tiene tanto en comun”.

El nacionalismo conservador, con gran catolicismo fue el credo de la génesis
de la Fuerza Aérea y lo fue hasta por lo menos en tiempos de guerra. Jordan
Bruno Genta, tal vez fue quien mas influyé en ideas e ideales a la Fuerza
Aérea. Teniendo como enemigos a masones Y judios; justificando en forma
doctrinaria la intervencion militar en politica, predicando devocién a Dios y la
patria; no a la constitucion. Su libro icono fue “Guerra contrarrevolucionaria”.



El militarismo clerical argentino encarné el Pro patria mori: Morir por el cuerpo
mistico politico, tenia sentido, cobrd sentido, cuando se considero igual, en
cuanto a valoracion y consecuencias, a la muerte por la fe cristiana, por la
iglesia, o por la Tierra Santa. Ernst Kantorowicz, Los dos cuerpos del Rey. En estas
ideas se formo el piloto de combate de la FAA. CoOmo la iglesia puede autorizar
el uso de las armas sin que las muertes constituyan pecado. La causa justa, la
dicta Dios y la iglesia.

Carballo continua volando hacia la patagona vuelve a decir “Pensé que quizés
nunca mas volveria a cruzar esas provincias rumbo al Norte”.

Capitulo 2: El primer héroe: Ya el pensamiento delata el deseo de construiry
construirse como Héroe. El héroe esta encarnado en él.

Esta vez comienza contres citas, una de San Agustin y dos de Marcos 9,1
Notemos que el autor se llama Pablo (Saulo) y de segundo nombre Marcos.

“Ama a Dios y has lo que quieras, pues quien ama a Dios obra el bien” S.A.
“Estad pues, sobre aviso y velad, pues no sabéis cuando serd ese momento,
no sea que viniendo de improviso os encuentre dormidos”. Marcos.

“Es preferible morir con gloria que vivir sin honor”. ¢Jurais a la patria seguir
constantemente su bandera y defenderla hasta perder la vida? “Os lo aseguro,
hay algunos de los aqui presentes que no experimentaran la muerte sin que
vean llegado con poder el reino de Dios”.

Nombra primer héroe el piloto Garcia Cuerva, que ya volviendo al continente al
enterarse que una escuadrilla enemiga estaba por interceptar a otra escuadrilla
argentina que no podia defenderse, el piloto decide volver y colocarse al medio
entre los harriers ingleses y los A 4 argentinos, logrando que los aviones
ingleses realicen una fuga disuadidos por los mirages. El autor se refiere a este
“primer héroe” diciendo que en este acto puso de manifiesto “la inmensidad de
su corazon’. Posteriormente este piloto muere derribado por la artilleria
argentina.

Destaco aca la intencion de construir al héroe desde el primer dia de combate,
de esta manera lo hizo Carballo. Pero la institucion y los medios no se
guedaron atras inventando otro héroe aeronautico: El Ten Jukic.

Sabemos que la mayoria de los argentinos tuvieron un contacto con la guerra a
través de la prensa, estos eran medios restringidos y controlados, con las
pautas informativas de la dictadura. En este contexto el dia 4 de Abril se lee en
los principales diarios del pais que un Pucara habia atacado a la nave insignia
de la flota inglesa. Comenzaba la guerra y no habia que perder la oportunidad
la FAA no la podia desperdiciar.

La noticia anunciaba el ataque por parte de un solitario Pucara a la flota
britanica, realizando graves averias al portaaviones HMS Hermes. Si bien esta
noticia también fue expuesta por muchos medios Gente realizé un desarrollo
digno de analisis. El Teniente Jukic era un héroe que en su tarea habia atacado
al portaviones britanico HMS Hermes, dafidndolo gravemente, y retornado a su



base en Darwin. En la informacién, con un desarrollo amarillista y
sensacionalista, se puede observar una ilustracion del supuesto Pucara
atacante escapando indemne de las defensas britanicas, dejando atras fuego y
destruccion sobre la cubierta del portaaviones. Segun Gente, éste habia
desoido todas las 6rdenes y habia atacado solitariamente a un portaaviones
britanico (cuyas defensas aéreas son tremendas) y le habia causado dafios de
consideracion. Toda la editorial Atlantida se cuadro en esta politica de
triunfalismo que como ya veremos trajo consecuencias en la opinién publica
argentina al finalizar la guerra.

Vale la pena citar un informe del ayudante del Gral. Menendez, quien escribid
indignado, tras una serie de consideraciones criticas sobre su propia fuerza,
que la actuacion de la FAA se caracterizo por “un manejo burdamente falaz,
mentiroso, triunfalista y en busca de rédito politico...para crear un la poblacion
la imagen de la Fuerza Aérea Argentina que esta ganando la guerra lo que
llevo a la mentira del teniente Jukic. (F.).172

En realidad el Ten Jukic muere intentando despegar su avion durante un
bombardeo aéreo.

Pero no descartemos el avion elegido para este acto heroico: El Pucara, disefio
argentino. Disefiado para contrainsurgencia o contraguerrilla. Simbolo criollo
frente al imperialismo

Capitulo 7: Si Dios con nosotros: El autor sigue relatando el dia del bautismo
de fuego 1 de Mayo. Abre el capitulo escribiendo: “Hoy es el dia del trabajador,
y VOy a morir —pensé mientras subia las escalerillas hacia la cabina de de mi
A-4 B...De acuerdo a lo que tedricamente se sabia, era imposible acercarse a
navios de guerra tan sofisticados como los ingleses, con una probabilidad
menor del 90% de ser derribados antes de llegar al blanco, ya que contaban
con misiles (de ultima generacion)....por eso ese dia pensabamos que ibamos
a morir ; pero no duddbamos en absoluto, pues sabiamos por que luchdbamos
y pensabamos dar la vida por algo muy grande; por amor a lo nuestro, por
servir a la patria, por ser fieles a nuestro juramento y a nuestros
principios....Mientras realizaba los controles en tierra, notaba el temblor de mis
manos y mis rodillas, lo queme molestaba, ya que no era esa la imagen que yo
tenia de un soldado que sale a enfrentarse con dos tremendas verdades: la
primera, que ese dia quizas fuera el ultimo y la segunda, comprobar si se es un
cobarde o un valiente; pese a lo cual mientras hacia las sefias reglamentarias a
mis hombres, aparentaba una firmeza y seguridad que estaba muy lejos de
sentir.

Este fue el dia que muere el Piloto Garcia Cuerva abatido por la propia artilleria
antiaérea. Es abatido cuando al no tener combustible intenta aterrizar en la
pista de puerto argentino; al respecto el historiador nos dice: lo abatieron en la
aproximacion final a la pista, brindando su vida, cumpliendo lo que Dios dijo
cuando le preguntaron cuales eran los dos mandamientos mas importantes: -
Ama a Dios por sobre todas las cosas y a tu préjimo como a ti mismo.
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Continuando con este capitulo el historiador relata su primer ataque: Arme mis
cafones, hice una rafaga intimidatorio por encima de sus chimeneas para que
sus tripulantes se tiraran cuerpo a tierra, pues no me interesaba matar
hombres, sino destruir sus medios....Cuando llegue a tierra no me sentia bien.
Primero porque el barco que ataque no me habia tirado, segundo porque
quizés habia matado hombres y tercero porque el cansancio de dos horas y
media de tension continua habian dejado mis musculos agotados..

El resultado de este ataque fue que se ataco a un barco propio, por suerte no
hubo victimas, el piloto se refiere a la “Bondad de Dios” gracias a la cual no
hubo victimas.

Capitulo 8: La casita Bariloche: Aqui el historiador nos cuenta: trato de
mostrar el caracter de los pilotos de combate, el espiritu y patriotismo que
impulsaba todos sus actos, bajo la proteccion de de nuestro Sefior Jesucristo, a
quien solo le pediamos la fortaleza de saber cumplir con nuestro deber y que
se cumpla su voluntad.

Este es un capitulo donde se toma realidad de la muerte, al ver que ya muchos
pilotos no vuelven de su mision. Asi relata estos acontecimientos:

Muchos de los que describo aqui, ya no estan fisicamente con nosotros...A
veces alguien no volvia, y algiin amigo se encargaba de guardar sus cosas,
para ser devueltas a la familia.

Yo tuve dos dias en los que decayd mi animo; cuando ocurrié lo que cuento en
el capitulo “Si Dios con nosotros” y cuando Sali en la tapa de una revista en la
gue se me atribuia un buque que yo ni siquiera habia atacado. Inmediatamente
senti el afecto de mis camaradas que me acompafiaron, entre los que recuerdo
al turquito, a Federici y a Fernando.

Al referirse a la muerte de un Alférez dice:..Luego caeria el también como un
valiente y como me dijo la esposa de un Oficial, en un momento clave: ya
estaban maduros para el Sefior.

Alli comprendi que lo Unico que realmente vale es lo que alimenta el espiritu,
Dios, nuestras familias, nuestros principios, nuestros ideales.

Pero luego nos llegaban cartas.....donaciones....Realmente como Dios dijo —
realmente da aquel que se despoja de lo que necesita y no el que da lo que le
sobra.

Capitulo 9: No eran invulnerables: El autor comienza diciendo: Antes del

conflicto recibimos asesoramiento sobre la batalla aeronaval y quedamos
completamente convencidos de que era ir a la muerte segura el atacar
fragatas, pero bajo el lema “Por Dios y por la Patria”, nadie dudo.

Capitulo 11 Mi primer fragata: 21 de Mayo dice Carballo: Como
compensacion ese dia usariamos por primera vez los trajes antiexposicion
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recién recibidos....Carballo nos relata su primera vez que encontraba y atacaba
una fragata inglesa.

El alférez Barrionuevo se enojo conmigo porgue no lo habia puesto en una
mision que el creia que le correspondia...estaba enojado porque no lo
mandaban a un lugar en donde quizas encontrara la muerte!...

Estaba dominado por una euforia especial, con la seguridad tremenda que me
daba el hecho de volar en Gracia de Dios.

Durante el escape relata: La fragata no tiro — nunca me lo voy a poder explicar.
Ni un solo tiro, misil, me vio desfilar con toda su artilleria y no tiro. Solo Dios
sabe el por que.

Capitulo 18: Nuestras mujeres e hijos: Es simplemente un homenaje a
aquellas mujeres que nos ofrecieron a Dios y después de sufrir la perdida del
esposo aceptaron cristianamente su voluntad, demostrando ser dignas de los
héroes caidos en el cumplimiento del deber.

Nosotros estdbamos jugados, habiamos elegido nuestra profesion. Si nos
llegaba el momento veriamos quizas un resplandor o sentiriamos algun
fulminante y profundo dolor, para luego entrar en el oscuro tinel de la muerte
con la luz al final, en donde probablemente encontrariamos los brazos tendidos
de nuestro misericordioso Sefior.

Mi esposa me dijo que me habia ofrecido a Dios; a mi no me causo mucha
gracia, pues preferia llegar a ver a mis nietos, pero esto demuestra el espiritu
de esas patriotas.

Dijo el sefior: No os dejareis huérfanos, vendré a vosotros..

Como dice el libro “Camino”, mas recia la mujer que el hombre, y mas fiel a la
hora del dolor - jMaria Magdalena y Maria Cleofas y Salome!.

Con un grupo de mujeres valientes como esas, bien unidas a la virgen
dolorosa, “que labor de almas se haria en el mundo”.

Capitulo 24: En el dia de la Patria: Cuando nos estabamos cambiando dije a
mis numerales “Espero que podamos celebrar este aniversario como
corresponde” y gracias a Dios fue asi...Era el aniversario de nuestra patria y lo
podiamos celebrar de la mejor forma..

Le pedi a Dios que lo ayudara, pues lo Unico que le quedaba era eyectarse.....
Esa noche fuimos a cenar todos al restaurante del ACA donde nos trajeron el
libro de oro para que firmaramos todos los pilotos, y mi jefe de Escuadrén me

pidié que escribiera algo previo a nuestras firmas en nombre de de todos; alli
puse “Con Dios en el alma y un Halcén en el corazén”
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Capitulo 28: Con el rosario en la mira: Se hace otra cita a Dios al encontrar
un piloto eyectado....Ayudado por Dios, al dia siguiente...

Como conclusion, pienso que todo ser humano es capaz de hace cosas que ni
el mismo sabe que puede hacer, con la ayuda de Dios y un espiritu elevado.

Cito ahora al Poeta:

Una de las tantas provincias
del interior fue su tierra

(No conviene que se sepa
gue muere gente en la guerra).

Se obré con suma prudencia,

se hablé de un modo prolijo.

Les entregaron a un tiempo

el rifle y el crucifijo. (el rosario en la mira).

Capitulo 30 El escalafon técnico en Operaciones: Cuando el conflicto
termino nadie se sintid derrotado (Diferencia con otras Fuerzas Armadas). La
conciencia de haber cumplido con el deber, con el deber de soldado, de
combatiente cuya forma de combatir no es muy definida, dio la luz suficiente a
cada uno de sus integrantes para asumir el desenlace con honor.

El resultado obtenido en el combate por larecuperacion de nuestras islas no
hubiera sido posible sin la conviccidn religiosa y patridtica de todos sus
integrantes, oficiales, suboficiales y civiles, cuya escala de valor Dios, Patria 'y
Hogar, no da lugar a dudas para ofrendar la vida en pos de las causas nobles.

Cap 40: Evidentemente la situacion esta que arde: Todo el dia repetia yo
esa frase, imitando sanamente la voz de un superior, ya retirado, entre todo lo
gue hacia con el fin de mantener alto el espiritu de los Halcones, el que de por
si siempre estaba tocando las nubes porque era para ellos un placer pelear
contra “El Infiel”. La guerra para la Fuerza Aérea era religiosa, El catolicismo
contra el protestantismo.

Al primero que deseo recordar es al Padre Jesus Prieto Santamaria, nuestro
capellan, el que nos dio la mas poderosa de las armas, con la cual no
temiamos a ninguna fragata: la Fe. El, en su humildad nos fue ayudando a
subir los peldafios que conducen a la luz.

Cap 55: Conclusion: Hoy a casi un afio de la finalizacién del conflicto de
Malvinas he concluido este libro...Como la memoria es fragil y la arena cubre la
obra del hombre, recuerdo a los siguientes, oficiales, suboficiales y soldados de
la FAA..quienes cayeron cumpliendo misiones de combate...Su heroismo, sus
viudas y sus huérfanos, nos piden que no olvidemos nunca su sacrificio.

Citando al libro “Los cinco minutos con Dios” de Alfonso Milagro: Hay un

momento admirable en la vida de todo hombre; es el momento en el que se
compromete ante su propia conciencia, a vivir el heroismo, del cumplimiento
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del deber.....Luego el autor: Y si el deber ocupa el primer lugar, también lo
ocupa Dios y si Dios es el primero todo queda en orden.

Te deseo la paz de tu conciencia.

Jesucristo dio la vida por todos nosotros. Ellos tuvieron la gracia de morir de la
misma forma, pues dieron su vida por ustedes. FIN DEL LIBRO.

6. Conclusiones finales.

Una investigacion que se inscribe en el campo de la historia de la memoria.
Intentando definir a la memoria como el uso social del pasado para diversos
fines de la vida en el presente. Es por eso que cuando un historiador se pone a
escribir lo hace a alguien y contra alguien. La memoria esta construida de
representaciones sociales, cuyo dispositivo discursivo se articula siempre en el
presente. Las memorias son siempre selectivas, es decir articulaciones de
recuerdo y olvido, y lo son porque detras de toda memoria hay un juego o
disputa de poder. Asi ninguna memoria es inocente o desinteresada.

Esta construccion del Héroe que he desarrollado se instala en el plural de
memorias que coexisten al mismo tiempo, que luego de una confrontacion de
versiones segun mi opinidn e investigacion, se instalé este héroe en la
institucion Fuerza Aérea, la sociedad argentina, excediendo la frontera hasta el
reconocimiento internacional.

FINAL DEL HEROE:

Condiciones Previas: El significante Malvinas como simbolo nacional, el cual
considere un punto fundamental ya desarrollado.

Abstraccion/ Mundo Ideal: Este Héroe se construye a partir de un antes
inexistente (estaba en el mundo ordinario), como la inexperiencia total de
combate de la Fuerza Aérea Argentina. La ausencia de Héroe Aeronauticoy
falta de identidad.

Este héroe también surge de un ideal, una abstraccion, que es “Malvinas”. Una
abstraccion que se transformaba en defender el suelo patrio en peligro.

Es un héroe nacido en este “mundo ideal”, no de una “techné” es un Anti-
Ulises, el anti-héroe Griego.

Necesito de condiciones adversas Pais periférico contra un Imperio;
tecnologia avanzada y cantidad vs. Material viejo, limitado e inexperiencia;
etc....

El llamado de la aventura el inicio de la guerra de Malvinas. Para luego cruzar
el umbral, la iniciacién, un bautismo que fue el 1 de Mayo dia conocido como el

Bautismo de Fuego de la Fuerza Aérea Argentina. Recordemos la construccion
del relato Jukic como “Primer Héroe”.
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Miscelanea: Fue realmente ese el bautismo de fuego o contamos el 55. Donde
la FAA se enfrenta a la Marina y donde un Gloster Meteor derriba un North
American naval. Luego la FAA paso de la lealtad al gobierno a sumarse al

golpe del 55. F.L. Pag 177 y Bombas sobre Bs As. Gestacion y desarrollo del bombardeo aereo
sobre la Plaza de Mayo del 16 de Junio 1955. Bs As, Vergara 2005, pp 95y ss.

Continuamos: La prueba fue su primera mision, encontrando aliados y
enemigos aprendiendo las reglas de este otro mundo extraordinario. Ahi se
acerca a su propio deseo de construccion, tiene éxito (Vuelve). Pero también
ve la muerte en sus compafieros. El se enfrento a la muerte, se sobrepuso a
los miedos y se gano la recompensa de la heroicidad en vida. Lo cual le
permite narrar la “GESTA” y entre la forma en que el historiador narra la guerra,
y construye el héroe, leemos una comunicacion directa con Dios buscando la
santidad (Anti-Ulises). El héroe necesita encontrarse con el mentor un ser
superior gue lo acompafa espiritualmente, y le brinda la ayuda sobrenatural
para seguir viviendo “0” lo lleva a su seno, al paraiso. Para que el Héroe
devenga en Santo necesita morir, por ello el monodiscurso de la muerte. En
este relato la muerte es el horizonte, ¢el suicidio conciente?, ¢el kamikaze?,
¢el terrorismo fundamentalista?; La causa justa, la certeza, el infiel, lo absoluto,
los elegidos, la locura mesianica...Cuantas cosas para preguntarse.. Esa
sociedad argentina que salio a gritar el 2 de Abril, sociedad de fantasmas, con
tendencia al pensamiento magico, soluciones imposibles e inmediatas.

La palabras de Carballo se inclinan a decirme que estaban alli mas para ser
muertos que para matar. La logica del martirio cristiano. Al construir este héroe
el historiador no se cuestiona la guerra, ni la forma en la que se llegd, ni
quienes la decidieron. Creo que es una forma de poder seguir viviendo como
“sobreviviente de Malvinas”.

Volviendo a la comunicacién directa con Dios, que recordar que el Papa Juan
Pablo Il, nos visto el 11y 12 de Junio del 1982, para que Dios de también
punto final a la guerra que finaliza el 14 de Junio. Quiero destacar que con este
pensamiento no hay posibilidad de errar. Si vuelvo del combate vivo, o muero
es por que Dios lo quiso. Si la guerra se gana o se pierde también.

Sigamos comparando a este Héroe con otros: Para construir al héroe
tengamos en cuenta que las guerras cumplen para las naciones, para los
movimientos politicos, un papel central en la construccion de sus identidades
colectivas. Los lideres y combatientes en las luchas por la independencia se
transformaron en los héroes y préceres que marcaron la escolaridad de
decenas de miles de argentinos. F.L. pag 163... y esta era la oportunidad de la
FAA.

Comparemos con los grandes Héroes del Ejército y la Marina, me refiero al
General San Martin y al Almirante Brown; podriamos decir lo siguiente:

San Martin: Como me gusta imaginarlo, el sobrino de Napoledn, que considera
gue no es suficiente la liberacion de las provincias unidas del sur. Y que hay
gue extenderlo a Chile y Perq, un gran estratega con un pensamiento regional
por no decir mundial, veia y pensaba el presente mas alla del Virreynato.
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Guillermo Brown: El corsario, el aventurero pero que sabe con lo que cuenta,
gue posee una techné.

El piloto de Combate: El héroe de la FAA se inventé en el momento, un héroe
sin nombre propio, fueron todos. Como datos mas anecdaticos podemos decir
gue la plaza Britania se cambia a Fuerza Aérea en pleno conflicto. RG Pag 148. A
nivel popular que muchas pizzerias le cambiaron el nombre al famoso postre
“Sopa Inglesa” por “Sopa Pucara”.

Necesidad politica: La FAA aprovecho que no tuvo criticas de soldados que
combatieron para esta arma, en cambio si lo tuvo el ejército y la marina.
Reclamo de Soldados y padres...La figura de la FAA se realza ya que apenas
llegan los soldados de Ejercito y Marina, no denuncian al enemigo britanico,
sino al maltrato de sus superiores, sumado a las acusaciones que estas armas
rehuyeron el combate. Sumemos el papel en larepresion de los Generales del
Ejercito y Oficiales de Marina como Massera y Astiz. Nombres propios que no
poseia la F.A.A.

Se dice que “El informe Ratenbach” es entregado por la FAA a un medio

periodistico en nov. 1983, para que obviamente separarse de las otras fuerzas.
Pag 175 F.L.

Vale también mencionar como represalia, el caso de la Mansién, un centro de
detencion clandestino de la FAA que salio a la luz gracias a la Armada
Argentina, en un acto de “aca participamos todos”.

Me falto citar el tiempo de esta ponencia no me lo permite, el reconocimiento
internacional a este piloto de combate. Si lo hubo desde muchos lados 'y
principalmente del “enemigo”.

Carballo construye su héroe, yo construyo el héroe de Carballo. “Que Dios
detras de Dios la trama empieza....” esta trama que no fue una “Gesta”, solo
una aventura irresponsable.

Termino con otra mitologia, que nos atraviesa a todos, la pregunta que se
devela en un solo instante.

Paginas 24 y 25 Mal de Tango.
Oy6 vivas y oyé mueras,

oyo el clamor de la gente.

El solo queria saber

si era 0 no valiente.

Quizas estas muertes sean una secreta victoria.

“Nadie se asombre de que me de envidia y pena el destino de aquel hombre.
() Milonga del muerto. JLB Prohibida durante la dictadura militar.

Gracias Salud!!!!
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